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KRAJOWY CERTYFIKAT ZGODNOSCI
ZAKLADOWEJ KONTROLI PRODUKCJI
Nr 128-UWB-144

Zgodnie z rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 17 listopada 2016 r.
w sprawie sposobu deklarowania wiasciwosci uzytkowych wyrobdw budowlanych oraz sposobu
znakowania ich znakiem budowlanym (Dz.U. z 2023 poz. 873), niniejszy certyfikat odnosi sie do

wyrobu budowlanego:

Prefabrykowana nawierzchnia przejazdu kolejowego i tramwajowego
typu Mirostaw

zamierzone zastosowanie (nazwa handlowa, typ i ogéiny opis wyrobu)
— w zatgczniku do certyfikatu

objetego krajowa oceng techniczna:
KOT - IK-KOT-2020/0111, wydanie 2 z 22 pazdziernika 2025 r.

wprowadzonego do obrotu pod nazwa lub znakiem firmowym producenta:

Wytwoérnia Podkiadéw Strunobetonowych S. A.
Mirostaw 51, 64-850 Ujscie

i produkowanego w zaktadzie produkcyjnym :

Wytwoérnia Podkiadéw Strunobetonowych S. A.
Mirostaw 51, 64-850 Ujscie

Niniejszy certyfikat potwierdza, ze wszystkie postanowienia, wynikajace z krajowego systemu 2+,
dotyczgce oceny i weryfikacji statoSci witasciwosci uzytkowych, w odniesieniu do wtasciwosci
uzytkowych wyrobu okreslonych w wyzej wymienionej krajowej ocenie technicznej, sg stosowane
oraz, ze zakladowa kontrola produkcji spetnia majace zastosowanie wymagania.

Niniejszy certyfikat wydany po raz pierwszy w dniu 19.11.2025 r. pozostaje wazny do dnia
21.10.2030 r. pod warunkiem, ze krajowa ocena techniczna, metody oceny i weryfikacji statosci
wiasciwosci uzytkowych, sam wyréb budowlany i warunki jego wytwarzania nie ulegng istotnej
zmianie, oraz ze nie zostanie on zawieszony lub cofniety przez akredytowang jednostke certyfikujacg

wyroby.
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Dyrektor
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Warszawa, dnia 19 listopada 2025 r.

Wazno$¢ niniejszego certyfikatu moze by¢ potwierdzona telefonicznie pod numerem (22) 47 31 392
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AC 128

ZAL ACZNIK DO KRAJOWEGO CERTYFIKATU
ZGODNOSCI
ZAKLADOWEJ KONTROLI PRODUKCJI
Nr 128-UWB-144
Zamierzone zastosowanie:

Nawierzchnia przejazdu kolejowego i tramwajowego typu MIROSELAW z prefabrykowanych matogabarytowych
i wielkogabarytowych ptyt zelbetowych moze by¢ stosowana na przejazdach kolejowych i tramwajowych na
liniach jednotorowych lub wielotorowych, dla toréw z szyn 49E1 lub 60E1, o minimalnym rozstawie miedzy
osiami toréw 4,00 m dla nawierzchni kolejowej oraz 2,90 m dla nawierzchni tramwajowej, na podkiadach
drewnianych, strunobetonowych lub stalowych typu Y o rozstawie 600 mm, z przytwierdzeniem klasycznym
typu K, sprezystym typu SB, KS lub W:

— wtorach o szerokosci 1435 mm i 1000 mm — na odcinkach prostych lub w fukach o promieniu R =2 350 m

(2tobek 67 mm),

— w torach o szerokosci 1520 mm — na odcinkach prostych lub w tukach o promieniu R = 600 m.
Nazwa handlowa:
Prefabrykowana nawierzchnia przejazdu kolejowego i tramwajowego typu MIROSLAW
Typ i ogéiny opis wyrobu:
Przedmiotem Krajowej Oceny Technicznej (KOT — IK-KOT-2020/0111, wydanie 2) sg piyty i belki z betonu
zbrojonego oraz elementy polimerowe nawierzchni przejazdu, zabudowane na skrzyzowaniu drogi szynowej
z drogg samochodowg lub przejsciem dla pieszych w poziomie szyn typu MIROSLAW. Nawierzchnia przejazdu
jest w sposob trwaly potaczona z torem dzieki sprezystemu zawieszeniu matogabarytowych
( iwielkogabarytowych piyt przejazdowych na stopkach szyn. W wyniku tego wysoko$ciowe potozenie szyn
) i nawierzchni przejazdu nie ulega zmianie w czasie eksploatacji. Elementy nawierzchni sg zaprojektowane
z odpowiednim zapasem bezpieczenstwa, przekraczajgcym wymagania normowe. Zaréwno ptyty wewnetrzne
jak i zewnetrzne obramowane sg na catym obwodzie katownikiem stalowym lub odpowiednio wyprofilowanym
ksztattownikiem z blachy stalowe;.
v W zaleznosci od przeznaczenia miejsca utozenia ptyt w nawierzchni przejazdu rozréznia sie:
/ — plyty przejazdowe wewnetrzne skrajne,
— plyty przejazdowe wewnetrzne,
) — plyty przejazdowe zewnetrzne.
(W zaleznosci od miejsca utozenia belki rozréznia sie:
] — belke podporowg wewnetrzng,
— belke podporowg zewnetrzng,
f — belke podporowg zewnetrzng kraweznikowa.
W zaleznosci od stosowanej ptyty i typu szyny w nawierzchni rozréznia sie:
[ — amortyzator pod ptyte wewnetrzng 49,
— amortyzator pod plyte zewnetrzng 49,
—~ amortyzator pod ptyte wewnetrzng 60,
— amortyzator pod plyte zewnetrzng 60
— pas uszczelniajgcy 49,
— pas uszczelniajgcy 60,
— pas, amortyzujgcy.
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